












建造方法

收回土地或地層

臨時交通管理措施

黃大仙段走綫及鑽石山站將全段建於地底，以儘量減少對鄰近地區
的影響。

由顯徑至馬仔坑遊樂場之間的一段隧道在獅子山岩層內，建議以傳
統鑽爆方法，近翠竹花園一小段則採用暗挖隧道。由於在翠竹花園
地層內興建的隧道深入地底的石層，遠離樓宇地基40米以上（即超
過13層樓的深度），故不會影響翠竹花園樓宇的安全。

隧道鑽挖工程所需要的施工用地較明挖回填小，所需時間也較快，
並可減少對環境、路面設施及交通的影響。因此，馬仔坑遊樂場至鑽

沙中綫橫跨香港、九龍及新界多個地區，在樓宇林立的市區興建鐵路沿途會穿過一些私人地段。港鐵公司在設計沙中綫的走綫時，以儘量避
免收回土地為原則，目前黃大仙段的走綫，只涉及收回地層，將不會收回任何私人樓宇，以減低對公眾的影響。

港鐵公司已聘用獨立顧問公司進行交通影響研究，詳細評估工程項
目對附近交通的影響，及為項目作出相應的緩解措施建議。為配合
沙中綫的工程，在建造期間須在下列地方實施相應的臨時交通管理
措施：

• 	蒲崗村道至現時鑽石山站B出入口之間的一段龍翔道西行綫；
•	鄰近采頤花園以北的一段彩虹道；
•	黃大仙道；及
•	馬仔坑道與竹園道。

石山站之間的隧道將用隧道鑽挖機建造，而不採用明挖回填方法，
故須在擬建隧道的兩端設置臨時豎井作為鑽挖機的進口和出口處。

列車停放處與沙中綫的連接軌道原本建議以明挖回填方法建造，為
避免在交通繁忙的太子道東實施臨時交通管理措施，減少工程對該
區交通造成的影響，現建議以隧道鑽挖機建造。惟隧道在通過彩虹
道的一小段因處於較淺土層，且非常接近地下公用設施，故仍須利
用明挖回填方法建造。
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環境保護

港鐵公司會確保沙中綫鐵路項目的設計、建造及營運均符合有關環境保護條例及守則，並會
採取各種可行措施，減低工程對公眾及環境的影響。港鐵公司已聘用獨立顧問公司按《環境
影響評估條例》詳細評估建造工程及鐵路營運對環境所帶來的潛在影響，例如水質、樹木、
噪音或空氣等影響，並提出相應的緩解措施，預計可於2011年中完成。環境評估報告完成後
將會公開，讓市民參閱及發表意見。

港鐵公司十分注重沙中綫工程範圍內的樹木保育工作，黃大仙段工程將不會涉及任何古樹
名木冊上的樹木，受影響的樹木均為本港常見品種。如工程對樹木有影響，港鐵公司將會在
合適位置種植樹木以作賠償。

公眾諮詢

鐵路建設是以服務市民為本，公眾的參與對進一步完善新綫的詳細設計十分重要。

自2008年展開沙中綫的公眾諮詢活動以來，港鐵公司十分感謝地區人士對鐵路方案積極發
表意見。除了到黃大仙區議會及其相關的委員會與專責小組進行諮詢工作外，我們亦舉辦各
類型地區諮詢活動，包括在全港十八區展開巡迴展覽，並在各相關地區舉行公眾諮詢大會
等，同時亦透過學校講座、青少年參與鐵路策劃及設計活動、學生簡介會和參觀鐵路設施，
出席地區人士舉辦的居民大會等多個不同渠道，積極向地區團體和居民進一步簡介沙中綫
鐵路規劃方案和聆聽各界的意見。

我們更印備相關的小冊子、單張、便覽及通訊供市民詳閱，藉此收集地區人士對方案及新綫
服務的意見，希望計劃更切合社區需要。在過去的公眾諮詢中，不少市民表達了對沙中綫的
支持，希望儘快動工；亦有地區人士和居民表達了對沙中綫初步設計的不同意見和關注，主
要包括鐵路走綫、接駁設施，以及車站出入口、通風井與施工用地的位置等。

歡迎瀏覽沙中綫網頁
www.mtr-shatincentrallink.hk

獲得更多更新的沙中綫資料。 2993-3333
港鐵工程熱綫
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