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地區發展文件 22/2010 號 

(26.7.2010 會議討論) 

 

南區區議會屬下 

 

地區發展及環境事務委員會 

 

利用復修後的石澳石礦場設立沙中綫及 T2 主幹路 

 

沉管隧道預製組件工場的安排 

 

引言 
 
1. 本文件旨在向委員介紹利用復修後的石澳石礦場設立沉管隧道預製組件工場的

最新安排。 
 
沙中綫背景  
 
2. 沙中綫分為兩段，分別為大圍至紅磡段和紅磡至金鐘段（見附件一）。沙中綫貫

通多條現有鐵路綫，提供方便直接的轉綫安排，紓緩紅磡海底隧道的擠塞情況，
疏導港島及九龍都會區其他鐵路綫的壓力，並將羅湖和落馬洲直接連繫香港島
的商業中心區。 

 
3. 自行政會議於二零零八年三月批准港鐵公司就沙中綫展開進一步規劃和設計工

作後，政府及港鐵公司就沙中綫展開了公眾諮詢。政府現正與地區人士進行更
深入的討論，並擬在本年內完成諮詢工作，以期在二零一一年初根據《鐵路條
例》把沙中綫的工程計劃刊憲。 

  
4. 預計南港島綫（東段）及沙中綫紅磡至金鐘段通車後，南區的居民可於金鐘轉

乘沙中綫直接前往新界北，或於紅磡站轉乘後前往九龍東。 
 
5. 政府及港鐵公司代表於二零零九年十一月出席南區區議會屬下地區發展及環境

事務委員會會議，向委員簡介沙中綫以及建議於石澳石礦場設立沉管隧道預製
組件工場的方案（見附件二），並於本年初向議會提交補充資料，進一步說明製
造工場選址石澳的原因。 

 

沉管隧道預製組件工場 
 
8. 港鐵公司和政府在去年十一月諮詢南區區議會時，曾向各委員介紹於石澳石礦

場設立沉管隧道預製組件工場的建議，為沙中綫過海段隧道製造隧道組件（詳
情請見地區發展及環境委員會文件第 52/2009 號）。在會後，港鐵公司已提交詳
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細的補充資料，清楚解釋石澳石礦場位置為現時香港唯一適合作為預製沉管隧
道組件的地方。為了保障本地建築工人的就業機會，並將預製沉管隧道組件技
術繼續在香港持續發展，港鐵公司及政府認為於石澳石礦場位置設立沉管隧道
預製組件工場是最佳的安排。 

 
9. 石澳石礦場現正由土木工程拓展署礦務部進行復修工程，復修後的海灣入口濶

約 160 米，平均水深約十多米，與維多利亞港相若，預計工程將會於二零一零
年底完成。 

 
10. 但為了保留日後於復修後的海灣設立沉管隧道預製組件工場的可行性，港鐵公

司建議保留在灣口的石丘及旁邊的兩組水閘門框（見附件三），保留的石丘和門
框將不會影響海灣的水流或水質，但此安排可避免日後在灣口興建 160 米長的
堤壩及重建水閘。 

 
11. 除了沙中綫外，土木工程拓展署九龍拓展處亦計劃使用復修後的海灣製造擬建

之 T2 主幹路的沉管隧道預製組件，港鐵公司正與九龍拓展處研究共同使用復修
後的海灣作為沉管隧道預製組件工場的安排。預計兩項工程須於二零一三年至
二零一八年間使用石澳石礦場作為沉管隧道預製件工場。 

 
12. 製成的沙中綫隧道預製組件將經海路拖曳至維多利亞港，預計運送過程將不會

影響附近路面交通。在製造工程中將有工程車輛進出工地。港鐵公司將聘用獨
立顧問公司進行交通影響評估研究，詳細評估整項工程及安排對附近路面交通
的影響，並作出相應的緩解措施建議。 

 
13. 工程完成後，受影響範圍將會復修後再交還地政總署。長遠的規劃及用途將由

有關部門再作安排。 
 
結論 
 
14. 沙中綫將現有的鐵路網絡拓展，提高社會和經濟效益。在公眾諮詢過程中，市

民普遍希望沙中綫能夠盡快動工及落成，以享用更完善的鐵路服務。 
 
15. 石澳石礦場復修後的海灣為現時香港唯一適合作為預製沉管隧道組件的地方。

於香港製造沉管隧道預製組件將可增加本地建築工人的就業機會，舒緩業界的
失業情況。 

 
16. 懇請各委員備悉及支持上述工程計劃，好讓沙中綫及 T2 主幹路工程能順利展開。 

 

路政署鐵路拓展處 

土木工程拓展署九龍拓展處 

港鐵公司 

二零一零年七月 
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附件一 

沙田至中環綫  



 

附件二 
 
 
 
 

附件五 
 

附件六 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 赤柱

 大潭灣

 石澳
 淺水灣

建議用作沉管隧道預
製件工場的部份 



 

附件三 
 

 
 

水閘 

水閘 

混凝土門框結構 

混凝土門框結構 

石丘 


